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Kurzpapier zu den Ergebnissen der Onlinebeteiligung
zur Erarbeitung eines Mobilitatskonzeptes fiir EImshorn

Die Stadt EImshorn stellt zurzeit ein gesamtstadtisches Mobilitatskonzept auf, das als Grund-
lage fir die Entwicklung der Mobilitat in ElImshorn bis zum Jahr 2035 dient. Das Mobilitats-
konzept umfasst Starken-Schwachen-Analysen unter anderem zu den Themenbereichen des
FuB- und Radverkehrs, ruhenden sowie flieBenden Verkehrs und zum OPNV.

Um vorab ein Meinungsbild der Elmshorner und EImshornerinnen zu erhalten und erste Defi-
zite sowie raumliche Schwerpunktbereiche zu identifizieren, fand im Herbst 2022 eine On-
lineumfrage in Form einer interaktiven Karte zur Ausgangslage statt. Die Onlinebeteiligung ist
ein Bestandteil der Grundlagen fir die Erstellung der MaBnahmen des Handlungskonzepts.
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Alle Biirgerinnen und Birger Elmshorns hatten mit Hilfe der Onlinebeteiligung die Mdglichkeit
ihre Problemstellen und Hinweise in einer Karte einzutragen. Dabei konnten sie neben Man-
geln auch Ideen auf der Karte verorten sowie vorhandene Beitrage kommentieren und mit
einem Like oder Dislike versehen.

Elmshorn - Mobilitatskonzept

912 291 6923 10172
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Uber 6 Wochen wurden 512 Beitrdge (darunter ungefihr 60 % Méngel und 40% Ideen) so-
wie 291 Kommentare verfasst. Die teils kontroversen Einschatzungen und Kommentare wur-
den insbesondere zu Themen des Radverkehrs geduBert.

Demografische Daten der Befragten

Die Auswertung der demografischen Daten der Befragten zeigt, dass die meisten verfassten
Beitrage mit 44 % von Personen der Altersgruppe 50 bis 64 Jahre stammen, gefolgt von der
Altersgruppe 30 bis 49-Jahre.

Altersgruppe der Befragten
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Beim Wohn- und Arbeitsort der Befragten fallt der hohe Anteil an auBerhalb von EImshorn
Arbeitenden auf. Etwa 70 % der Befragten wohnen in Elmshorn und etwa 20 % wohnen au-
Berhalb Elmshorns.

Wohnort der Befragten Arbeitsort der Befragten
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Besonders genannte Themenfelder

Bei der Anzahl an verfassten Beitrdgen dominiert der Radverkehr - sowohl bei den Mdngeln
als auch Ideen - gefolgt von der Verkehrssicherheit und dem FuBverkehr. Mit Hilfe der Bei-
trage konnten erste Aspekte identifiziert werden, die auch fur das Mobilitétskonzept relevant
sein werden. Zum einen zahlen dazu Fahrradschutzstreifen, Fahrradstellplatze, Sitzmdglich-
keiten, Standorte flr Sharing sowie die faire Verteilung des 6ffentlichen Raums im Zusam-
menhang mit dem ruhenden Kfz-Verkehr (Frage der StraBenraumaufteilung).
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Zunachst ist festzustellen, dass Defizite des FuB- und Radverkehrs sehr haufig im Zusam-
menhang mit Konflikten zwischen diesen beiden Verkehrsarten stehen. Dabei wiinschen sich
die Befragten haufig eine Trennung des FuB- und Radverkehrs und eine bessere Fla-
chenaufteilung, die Defizite wie zu schmale Gehwege wie beispielsweise in der SchulstraBe
oder dem Flamweg beheben soll. Als eine weitere Idee wird Shared Space z.B. im Bauerweg
beim Ubergang in den Tunnel und die FriedensstraBe genannt, um fiir alle Verkehrsteilneh-
menden eine Verbesserung zu erzielen.

Bauerweg , StralBe fiir Alle — Shared Space

Fahrradfreundliche Umgestaltung des gesamten Bereiches. Die Stadtentwicklung hat noch aus
der Zeit des letzten Jahrtausend vom damaligen Bauausschuss verabschiedete Plane in der
Schublade, die bis jetzt leider nicht umgesetzt und wahrscheinlich in Vergessenheit geraten sind.
Egal, aktuell ist das Thema bis heute und sollte ziigig neu geordnet und strukturiert werden. Be-
trifft auch andere Anreaunaen in diesem Bereich."
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Flamweg ,Der Flamweg hier ist einfach nur furchtbar. Anstatt der Parkplatze sollten hier die
Gehwege breiter gemacht werden und auch ein Radweg gegen die Einbahnstrale entstehen. Ak-
tuell kommen sich alle nur auf dem engen FuBweg in die Quere."

Als weiteren gemeinsamen Mangel des FuB- und Radverkehrs werden Bedarfsampeln hau-
fig thematisiert. Hierbei stort die Befragten zum einen die Beeintrachtigung des Verkehrsflus-
ses und die Wartezeit an Bedarfsampeln. Hier werden Wiinsche nach einer automatischen
und gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr schaltenden Griinphase oder einer vom Kfz-Verkehr
komplett getrennten, separaten Griinphase genannt. Zum anderen werden Positionen der
Bedarfsampeln im Verkehrsraum als unglinstig angesehen, wie z.B. in der Kaltenweide Hohe
Wittenberger StraBe.

Hamburger StraBe ,Die Querung vom Krankenhaus (iber die Hamburgerstr. ist fir FuBgéanger
und Radfahrer als Bettelampel ausgelegt. Bitte abschaffen. Das gilt generell fiir alle Bettelampeln
In der Stadt. Bei Anforderung mdissen alle Verkehrsteilnehmer grin bekommen!"

GerberstraBBe - , Warum muss man

/s FUBOS ik
Hamburger StraBe/ Eichenkamp (Anforde- als Fuliganger erst dricken, um

rungstaster der Ampel schlecht erreichbar) - Grin zu l'Jekommen, wird dann fber
,Wenn man mit dem Rad auf der Hamburger vom abbiegenden Autoverkehr 'aufs
StralBe stadtauswarts féhrt und nach Rethifeld Korn" genommen?"

einbiegen will, ist das neue Gitter zwischen
Rad- und Gehweg so gesetzt, dass eine direkte
Zufahrt nicht moglich ist. Ein Stick weiter
muss man sich vorsichtig um das Gitter her-
umzirkeln, und sich ein Stiick entgegen der
Fahrtrichtung auf dem Gehweg zum Verbin-
dungsweg (Rethfeld) zur Schooltwiete (ganz
wichtige Radverbindung auch fiir uns Schiiler)
begeben. Mein Vorschlag. Riickbau des Gitters
(einige Teile wenigstens) um eine direkte Zu-
fahrt zu ermdglichen. "
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Radverkehr

Auffallend beim Thema Radverkehr ist die hohe Anzahl an Beitragen, die sich auf bestehende
als neu einzurichtende FahrradstraBen beziehen.

Bei bestehenden FahrradstraBBen werden insbesondere die Verkehrsregelungen und die
Gestaltung bemangelt und es wird sich gewtinscht, die Aufmerksamkeit Kfz-Fahrender zu er-
hohen, Verkehrsregelungen zu andern und damit schlieBlich die Verkehrssicherheit zu ver-
bessern. Zu den Ideen zdhlen Beschrankungen der Zufahrt auf ,,Anlieger frei*, die Einrich-
tung von EinbahnstraBen, die Reduzierung des ruhenden Kfz-Verkehrs und Fahrbahnmarkie-
rungen. Aktuelle Defizite in FahrradstraBen sind auBerdem Konflikte mit dem ruhenden Ver-
kehr sowie das mangelnde Wissen bzw. die absichtliche Nichtbeachtung der Regeln seitens
der Kfz-Fahrenden Uber Verhalten und Regelungen in FahrradstraBen — wie zuldssige Hochst-
geschwindigkeiten von 30 km/h sowie fehlende Mindestabstande. Konkret wurden an dieser
Stelle vor allem die Friedens- und die AmandastraBe genannt.

FriedensstraBBe ,0b hier das Schild Fahrradstrale steht oder nicht. Angenehmer Radfahren tut
es sich hier nicht. Schon gar nicht bevorrechtigt. [...]

Vielleicht eine Losung: Einbahnstrale fiir KFZ Richtung Friedensallee, kein Parken auf Fahrbahn,
deutlichere Kennzeichnung als "andere” Strale."

Fir die Einrichtung neuer FahrradstraBen werden zahlreiche StraBenvorschlage genannt,

AmandastraBe ,Die Amandastral3e ist als Fahrradstralle benannt, das ist auch alles. Nichts ist
getan bzgl. Autoverkehr einzuschrénken. Parken wie immer, zu schnell wie immer, LKWs wie im-
mer etc. Vorschlag: Sperren zwischen Moordamm und Roonstralle, so wiirde auch die Sicherheit
der Schulkinder steigen."

die bei der Bearbeitung des Mobilitatskonzepts Beachtung finden sollten. Darunter die Stra-

Ben: Bauerweg, GartnerstraBe, Wisch, Nordender Weg, Wrangelpromenade (komplette
Lange), Heidkoppelweg sowie JahnstraBe.

Nordender Weg , Diese Stral3e eignet sich

Wrangelpromenade ,Die gesamte hervorragend als Fahrradstral3e, in der Autos
Wrangelpromenade sollte Fahrradstral3e zugelassen, aber zu Gast sind. Gern auch wei-
werden." ter durch Moor!"

Die Defizite der FahrradstraBen resultieren als Folge zusatzlich in Konflikten mit dem FuBver-
kehr, da auf den Gehweg ausgewichen wird, wie z.B. in der SchillerstraBe.

Vereinzelt wird auch das Fehlen von Radwegen bzw. einer geeigneten Fahrradinfrastruk-
tur genannt, wie in der Danziger StraBe, KdnigsstraBe und in besonderem MaBe am Rams-
kamp.
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KonigstraBe ,Die Konigstr. ist wichtige

Verbindung fiir Radfahrer, die zum Bahn- Danziger StraBe ,Da die Strale hiufig
hof wollen / einziger sinnvoller Weg zur als Schulweg genutzt wird fehlen hier
Radstation. Trotzdem gibt es keine (V) Fahrradwege, zumal hier auch der Bus
Verkehrsfiihrung fiir Radfahrer." féhrt und viele Autos parken."

Ramskamp ,Der Ramskamp ist eine stark befahrene Strale, es gibt viel PKW- aber auch
viel Radverkehr. Durch die Leibniz Privatschule sind zu den Stol3zeiten auch diverse Schiiler
hier unterwegs. Leider gibt es aber auf weiten Teillen der Strecke keinen Radweg. Teilweise
wird Geh- / Radweg ausgewiesen, weite Teille der Gehwege sind hierfiir aber deutlich zu
schmal. Insgesamt ist total unkiar, wie man sich verhalten soll. Theoretisch mdisste man
auf den meisten Streckenteilen als Radfahrer auf der StralBe fahren, diese ist aber deutlich
zu stark befahren und mit 50 kmy/h auch einfach zu geféhriich. Hier muss - insbesondere
wegen der Schiiler - dringend etwas passieren.

FuBverkehr

Neben den bereits angesprochenen Defiziten der Konflikte mit dem Radverkehr sowie den
Bedarfsampeln, spielt in der Onlinebeteiligung das Thema der Querungsmaoglichkeiten fiir
den FuBverkehr eine wesentliche Rolle. Insbesondere in Verbindung mit der Schulwegmobili-
tat und Verkehrssicherheit sind hier klare Defizite und gewiinschte Verbesserungen flachen-
deckend in EImshorn erkennbar. Dazu zahlt das Schaffen von Querungsmdglichkeiten wie
Zebrastreifen, die das Queren von unibersichtlichen, gefahrlichen und viel befahrenen Que-
rungsstellen erleichtern sollen. Es werden auch bereits vorhandene Querungsmaglichkeiten
bemangelt, die Optimierungsbedarf aufweisen, darunter die Kreuzung Kollner Chaussee /
Einmindung zum Kriickaupark, im Bauerweg und in der JahnstraBe.
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Kleiner Steindamm , Hier wére ein Zebra-
streifen sinnvoll, damit Schiiler keine Angst
mehr haben mdssen, lberfahren zu werden."

JahnstraBe , Der Zebrastreifen in der
Kurve. Mehr als einmal war es knapp das
es zu keinem Unfall kam.

Koppeldamm/Kaltenweide , Der Zebrastreifen mit der Verkehrsinsel ist ein Stiick weit in den

Koppeldamm versetzt - fiir FuBganger und Radfahrer ein Umweg ohne Sicherheitsgewinn. Fahr-

zeuge konnen die Kreuzung und den Zebrastreifen mit ziemlich hoher Geschwindigkeit passieren
und das passiert auch regelmabig. "

Hainholzer Damm/Rethfelder Ring , Friher gab es an dieser Stelle einen Zebrastreifen. Die-
ser ist in den letzten Jahren Spurlos verschwunden. Es ist Schulweg, Kita-Weg, viele auch éltere
Menschen nutzen den Weg zum Einkaufen. Die Querung ist sehr breit, es gibt viel Verkehr und
keine kiaren Vorrangregeln.

Die Barrierefreiheit wurde zwar vergleichsweise selten genannt, allerdings ist sie trotzdem
ein zunehmend wichtiges Thema, welches im Mobilitatskonzept besondere Berticksichtigung
finden wird. Hierbei stellen die genannten leichte Erhéhungen an Fussgdangerampeln (wie im
Bereich Flamweg/Schulstr. auf der linken Seite von Gliickstadt kommend) oder Hindernisse
und Oberflachenmaterialien wie Kopfsteinpflaster, Probleme fiir mobilitatseingeschrankte
Personen dar.

Von einigen Beteiligten wurden mehr Sitzmdglichkeiten gewiinscht, beispielsweise entlang
der Wege beim Adenauerdamm.

Adenauerdamm ,Das ist nur ein Beispiel fiir stralBenunabhédngige Wege (auch) fiir Fulbganger.
Da wiinschte ich mir einfach auf der Strecke (mehr) Banke, am besten mit Lehnen."

Verkehrssicherheit

Beitrage zur Verkehrssicherheit befassen sich insbesondere mit der Schulwegsicherheit, der
Reduzierung der Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs, gefahrlichen Querungen sowie
dem Konfliktpotenzial der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden untereinander. Solche Hin-
weise sind themenubergreifende Aspekte und missen daher ganzheitlich betrachtet werden.
Die Gestaltung des StraBenraumes als Grundlage fiir einen flieBenden Verkehr und kon-
fliktarme Mobilitdt aller Verkehrsteilnehmenden wird ein zentrales Anliegen des Mobilitats-
konzeptes darstellen. So steht das Thema haufig in Verbindung mit gefahrlichen Que-
rungsstellen, welche wiederum mit der Schulwegsicherheit zusammenhangen. Zudem
wurde in der Onlinebeteiligung oft die Unlibersichtlichkeit des Verkehrsraumes angemerkt,
wie z.B. die Kreuzung Koppeldamm/ Kaltenweide. Beschrankte Bahnlibergéange ohne Geh-
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wege stellen in der Wrangelpromenade und Kaltenhof besondere Gefahrenlagen flir Schul-
kinder dar, die versuchen missen zwischen den Autos den Bahniibergang bei getffneter
Schranke zu queren. Das Thema der Schulwegsicherheit wird dariiber hinaus in Verbindung
mit dem Wunsch nach der Errichtung neuer FahrradstraBen genannt, wie zum Beispiel im
Liethmoor oder der EichstraBe platziert (vgl. Abschnitt Radverkehr).

OllerlohstraBe ,, Der Durchfahrtsverkehr halt sich durchgehend NICHT an das vorgesehene
Schritttempo, es kommt taglich zu geféhriichen Situationen insbesondere mit Kindern auf dem
Schulweg zu Fuss und auf dem Fahrrad und Spaziergéngern mit Hunden, etc. Es ist dringend
notig, den Bereich der Ollerlohstrale als verkehrsberuhigte Zone eindeutig und gut kenntlich zu
machen und mit entsprechenden MalBnahmen (Fahrverbot Borenzwangweg?, Poller, die den Ver-
kehr verlangsamen, Schwellen,...) zu setzen."

Kaltenweide/Koppeldamm ,Pridikat: be- Ramskamp ,Das Tempo 30 an der Schule
sonders geféhriicher Schulweg. Die Kreu- selbst, wird kaum eingehalten, auch hier be-
zung wére umzugestalten. Bis dahin ist ein darf es dringend weiterer Malnahmen um
Stoppschild angesagt. das aber nur in Rich- die Sicherheit der Schulkinder zu gewdéhrieis-
tung Kaltenweide hilft. ten (Koiner Teller, Radargerdt, ...).

StraBen und Orte, die It. Onlinebeteiligung Defizite der Schulwegsicherheit aufweisen sind
unter anderem JahnstraBe, OllerlohstraBe, Koppeldamm, EichstraBe und der Bahniibergang
in der Wrangelpromenade. Dabei geht es um zu hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs,
mangelnde Uberholabstidnde von Radfahrenden, Querungen sowie Konflikte, die durch El-
terntaxis verursacht werden. Auch fehlende Radverkehrsinfrastrukturen in viel befahrenen
StraBen, wie am Ramskamp, stellen Defizite der Verkehrssicherheit dar.

Kfz-Verkehr

Die meisten Hinweise in der Kategorie Kfz-Verkehr beziehen sich auf das Thema ,Parken®
(siehe nachfolgender Abschnitt), die vorhandenen Ampelschaltungen oder eingeschrankte
Sicht an Kreuzungen und Einmiindungen. Ahnlich wie beim FuB- und Radverkehr werden im
Bereich des Kfz-Verkehrs Hinweise auf lange Wartezeiten an Ampeln bzw. die bessere Koor-
dination der Ampelanlagen gegeben.

Ampelschaltung Flamweg: , Wenn man vom Flamweg von Norden kommend nach links
in die Schulstrale abbiegen will, muss man oft eine Ampelphase 'aussetzen', also obwoh/
man der Reihenfolge der (blichen Schaltung nach dran wdre, bleibt es einfach Rot. Der
Grund hierfiir ist nicht ersichtlich. Wenn mehr als zwei Autos warten, wird dadurch die viel
hoher frequentierte Abbiegespur nach rechts blockiert."

Ampelschaltung Kaltenweide (Kreuzung am Ortsausgang): ,Die Rotphase fiir den Stra-
Benverkehr ist an der Bedarfsampel extrem lang. "
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Schlechte Sicht, ob an Kreisverkehren oder Einmiindungen/Kreuzungen, ist ein haufig ge-
nannter Aspekt bei den Eintragen zum Kfz-Verkehr.

GartnerstraBe/PeterstraBBe: ,on der Peterstralfe auf die Géartnerstrale kann man
durch die enge Bebauung die Gartnerstralbe sehr schlecht einsehen. Hier sollte unbedingt
ein Spiegel installiert werden, um gefahriliche Situationen zu vermeiden. "

Mathias-Kalke-Promenade , Wenn man mit dem Fahrrad unterwegs ist, erscheint ein Auto
aus der Catharinenstralle vollig tberraschend. Sehr geféhriiche Stelle wegen eingeschrankter
Sichtbarkeit."

Ein Hinweis bezieht sich konkret auf das Thema Larm durch Kfz-Verkehr:

Larmiiberwachung: ,Am Miihlendamm kommt es regelmalig zu Larmbeldstigungen durch
getunte Fahrzeuge und Kavalierstarts an der Ampel. KontrollmalBnahmen wéren sehr er-
wiinscht, ebenso Tempolimits und Verkehrsflusssteuerung. "

Neben Hinweisen zum Verkehrsablauf und konkreten Situationen, wurden zudem Vorschlage
fur E-Ladestationen eingetragen (z.B. am Rheinhold-Jiirgensen-Platz oder in der Lange-
lohe).

Zum StraBennetz selbst wurden nur sehr wenige konkrete Ergdnzungs- bzw. Anderungsvor-
schlage gemacht. Ein Beispiel ist die Wiederaufnahme des Vorschlags einer Umgehungs-
straBe von KdlIn-Reisiek.

UmgehungsstraBe Kolln Reisiek: , Fertigstellung der Umgehungsstralle zwischen Elms-
horn und Kolln Reisiek (Kdliner Chaussee K10). Zur Entlastung der Verkehrssituation auf der
Wittenberger Stralle und der K10. Es gibt bereits Konzepte hierzu, diese scheinen jedoch in
der Schublade verschwunden zu sein. Bitte wieder aufnehmen. "

Seite 9



GeRTz GuTscHE RUMENAPP [ Planersocietat
m Mobilitdtskonzept Planung Beratung Forschung GOR Mobilitst. Stadt. Dialog. érbcnus
Parken/ Ruhender Verkehr

Die Beitrage zum ruhenden Verkehr betreffen vor allem Konflikte mit anderen Verkehrsteil-
nehmenden wie den FuBgehenden und Radfahrenden und die faire Verteilung des 6ffentli-
chen Raums. In der Storm- und EichstraBe beispielsweise beeintrachtigen parkende Fahr-
zeuge den Radverkehr. Vereinzelt wird auch das Gehwegparken, wie in der OllnstraBe, ange-
merkt. Auch die Parksituation im Adenauerdamm wurde thematisiert.

StormstraBe ,£ntlang der Strale parken lberall Autos. Wo soll ich mit dem Rad fahren? Es
entstehen immer wieder Gefahrensituationen, wenn die parkenden Autofahrer auch noch un-
achtsam die Tiren aufschmeilBen. Am besten FubBweg fir Radfahrer freigeben oder parken am
StralBenrand verbieten!

Hainholter Ohr/Adenauerdamm ,An OlinstraBe , Vor der Apotheke und gegen-
der Stelle ware ein Parkverbot sinnvoll. liber neben dem Schiachter wird regelméfBig
Man kann den Bereich teilweise schlecht der abgesenkte Bordstein genutzt, um das
einsehen. " Auto auf dem Bliraersteia abzustellen.

Auch das Thema Verkehrssicherheit hangt mit dem Parken zusammen, v.a. dann, wenn
Sichtverhaltnisse eingeschrankt werden. Als Beispiel wurde die Situation am Hainholter
Ohr/Adenauerdamm genannt.

OlinsstraBe , Wenn man mit dem Fahrrad zum Liether Stadtpark fahrt und sein Fahrrad sicher
abstellen mdchte, gibt es leider keine geeignete Moglichkeit. Aber reichlich Parkplétze fiir Autos...
Bitte doch ein paar Autoparkpldtze mit Fahrradbligeln versehen, damit auch die Radfahrer das
Naherholungsgebiet nutzen kénnen!"

Die Befragten wiinschen sich neben der Entscharfung der Konflikte im ruhenden Verkehr
auch die Schaffung von neuen bzw. zusatzlichen Fahrradstellplatzen (beispielsweise am
Bahnhof). Darliber hinaus wurde das Thema Parkraumbewirtschaftung und welche Rolle
diese im Mobilitatskonzept spielen kann von einigen Beteiligten angesprochen. Konkret gab
es Ideen/Vorschlage zum Thema Parken am Bahnhof (u.a. flir Pendler).

Bahnhof (P+R-Bewirtschaftung) ,Die Parkraumbewirt-
schaftung ist in das zukiinftige Verkehrskonzept zu integrie-
ren. Es sollte im Sinne der Zielsetzungen fiir Nachhaltigkeit
und Klimaschutz hier weiter steuernde Vorgaben gemacht
werden. Ideen: Umlandgemeinden zahlen wie fir OPNV ei-
nen Obolus fir die Nutzung des Parkraumes in der Innen-
stadt: Verkniipfuna OPNV-ABO und P-R"

Bahnhof (Bike&Ride)
~Mehr Fahrradparkpldtze
und effektive Videoliber-
wachung oder Sicher-
heitsdienst. "
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Stadtentwicklung und Mobilitat i
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m Mobilitatskonzept

OPNV (Bus und Bahn)

Im Vergleich mit dem Radverkehr gibt es zum OPNV verhéltnismaBig wenig Beitrage. Mog-
licherweise ist hier mit der sukzessiven Aufwertung des Stadtverkehrs und der 2022 umge-
setzten Neuordnung des Regionalverkehrs im Kreis Steinburg schon eine weitgehend akzep-
tierte Qualitat entstanden.

Die meisten Beitrage betreffen die Anbindungs- und ErschlieBungsqualitat. Neben zwei
zusatzlichen Bahnstationen im Norden und im Stden (Héhe Heidmihlenweg) geht es vor al-
lem um neue Bushaltestellen, insbesondere an nur vom Regionalverkehr bedienten Busstre-
cken. Fur einige wichtige Verkehrsziele wie den Bereich Badepark/Elsa-Brandstrom-Schule
und den Gewerbepark Heinrich-Hertz-StraBe wird eine bessere OPNV-Erreichbarkeit gefor-
dert.

Busanbindung Heinrich-Hertz-StraBe: ,£s ar-
beiten immer mehr Menschen in den Héusern. Meh-
rere Arztpraxen sind mittlerweile hier untergebracht.
Der Bus 489 féhrt stindlich, aber der Weg von der
Trabrennbahn ist immer noch weit. Flir Mitarbeite-
rinnen wiirde dje Busanbindung bedeuten, dass sie
auf das Autofahren verzichten kénnen"

Elsa-Brandstrom-Schule ,£s gibt
hier zwar eine Bushaltestelle, aber es
fahrt fast nie ein Bus. Die Folge sind
Elterntaxis fiir die jingeren Schiiler.
Peinlich, dass eine so grolle Schule
fast keine Busanbindung hat!"

Einen weiteren Beitragsschwerpunkt bildet der Stadt-Umland-OPNV, der aktuell vor allem
auf den Bahnhof und die SPNV-Verknipfung ausgerichtet ist. Neben einer besseren Anbin-
dung stadtischer Ziele im Regionalverkehr (z.B. aus dem Raum Uetersen und aus dem Raum
Tornesch / Ellerhoop) wird auch die schlechte Bedienung der DorfstraBe in Raa-Besenbek
bemangelt.

Kaum Anmerkungen gibt es zum Verkehrsangebot, generell werden aber Stundentakte als
nicht ausreichend fiir eine Verlagerung von Kfz-Verkehren auf den OPNV angesehen. Als wei-
tere Einzelthemen werden u.a. alternative Bedienungsformen fiir den Abendverkehr, die
OPNV-Beschleunigung und die Orientierung am ZOB angesprochen.

LSA-Beeinflussung , £/imshorn hat vor Jah-
ren Zigtausende fiir eine angebliche Ampel-
vorrangschaltung fiir Busse ausgegeben. Zu
merken ist davon nichts, es kann sich besten-
falls um wenige Sekunden handeln. Diese
Ausgabe ist insofern absurd, als dass der
Busverkehr durch am StraBenrand parkende
Autos teils massiv behindert wird.... Der Bus-
verkehr wiirde wesentlich fiissiger laufen,
wiirden auf Busstrecken eingeschrénkte Hal-
teverbote eingerichtet. Fahrbahnen sind zum
Fahren gedacht und keine Privatparkpldtze
der Anwohner...."

Orientierung am ZOB: ,Der-
zeit ist es fast unmaoglich, die
richtige Buslinie zu finden wenn
man sich nicht auskennt und
nicht weis, welcher Bus in die
gewldinschte Richtung féhrt. Hier
sollte ein Ubersichtsplan mit ver-
schiedenen Farben fiir jede Bus-
linie hdngen (beim HVV sind
Busse [leider alle rot, es sollte
aber doch moglich sein, fir
Elmshorn einen mehrfarbigen
Plan zu erstellen)...."
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Sharing-Angebote

Zum Thema Sharing, d.h. die gemeinsame Nutzung von Verkehrsmitteln, wie Leihrad, Leih-
Roller oder Car-Sharing-Angeboten, werden in der Onlinebeteiligung vergleichsweise wenig
Eintrége vorgenommen. Die Ideen und Mangel beziehen sich auf konkrete Standorte und
Vorschlage zur Einrichtung von neuen bzw. zusatzlichen Angeboten. Genannt werden v.a.:

- Kurt-Wagner-StraBe (Sharing-Station mit Leihfahrradern)

- Reinhold-Jirgensen-Platz/OllnsstraBe (Leihradstation, Car-Sharing und Fahrradstell-
platze)

- Holstenplatz/Bahnhof (Bike-Sharing/Car-Sharing)

Bike&Ride-Station (Bahnhof): ,Falscher Standort sharing.: Hier irgendwo versteckt sich
die Sharing Station fiir e-Bikes , normale Rader , und sogar ein Lastenrad! Nur leider entdeckt
man es nicht wenn man z.B. als ortsfremder am Bahnhof ankommt und so kommt man erst
gar nicht auf die Idee diese zu nutzen.

Sharing Bikes gehdren in Sichtweite. Das Ausleihen muss schnell sichtbar und selbsterkidrend
sein. So etwas gehort auf den Holstenplatz!"

Dariiber hinaus wird das Abstellen und Ausleihen von E-Roller thematisiert. Hier gibt es so-
wohl Beitrage, dass das E-Roller-Angebot ausgeweitet werden sollte als auch Hinweise, dass
E-Roller rlicksichtslos bzw. an falschen Stellen abgestellt werden (z.B. Kaltenweide oder an
am Ortsausgang).

Kaltenweide: , Elekiroroller riicksichtslos abgestellt: Leider werden hier aber letztlich auf der
gesamten Kaltenweide mitten auf dem FulBweg und schrdg abgestellt. Da der FulBweg ohnehin
eher schmal ist, muss auf den Fahrradweg ausgewichen werden, was dort zu Gefahrdungen
fiprt...."

StraBenumgestaltung

Die Beitrage zur StraBenraumgestaltung gestalten sich sehr differenziert und raumlich stark
fokussiert und lassen sich kaum kategorisieren.

Einen kleineren Schwerpunkt bildet ein verbessertes Miteinander der Verkehrsteilnehmenden
in den StraBenrdumen mit einer Trennung von FuB- und Radverkehr und einer starkeren
Verkehrsberuhigung bis hin zur Ausweisung von Verkehrsberuhigten Bereichen oder Shared
Space. Erwahnt werden hinsichtlich einer Anpassung / Umgestaltung u.a. der sidliche Flam-
weg (Parken, Radverkehr), die MihlenstraBe (Parken / Lieferverkehr / Radverkehr), die dstli-
che KoénigstraBe (hohes Aufkommen Busse und zu-FuB-Gehende, Radverkehr), die Ollerloh-
straBe (unbefestigter Seitenraum, Entwasserung) und die OllnsstraBe (klare StraBenraum-
strukturierung, Ausbau Seitenraume).
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AuBerdem wird mehrfach das Kfz-Parken in StraBenrdumen als Problem benannt. Selbst in
verkehrsberuhigten StraBen und FahrradstraBen kdnnen dadurch Konflikte insbesondere zwi-
schen Kfz und Radverkehr entstehen, die auch die Verkehrssicherheit beeintrachtigen. In
Tempo-30-Zonen oder — StraBen sind teilweise erganzende ggf. auch bauliche MaBnahmen
erforderlich, damit der Verkehrsberuhigung wirksam wird. Vereinzelt werden auch zusatzliche
Uberquerungsstellen vorgeschlagen.

Bahnhof/KonigsstraBe: , Wenn man als FuBganger aus der Unterfiihrung vom Bahnhof in Rich-
tung Konigsstrale geht und auf die andere Stralenseite wechseln muss, um z.B. zur Bushaltestelle
zu gelangen, blockieren immer wieder Autos diesen Weg. Auch wenn man als Fahrradfahrer aus
der Fahrrad-Garage kommt, stehen immer wieder Autos vor dem abgesenkten Bordstein und man
muss den Kantstein runterfahren, um auf die StraBBe zu gelangen. Teilweise muss man in den Ge-
genverkehr fahren, um den Autos auszuweichen. Hier wurde bereits ein Radfahrer vom Auto ange-
fahren, da der Autofahrer zum "ausparken” riickwartsfahren musste."

OlinsstraBe , Fir FuBgénger und Radfahrer ist die Ollnsstrale schwierig und viele wissen das
schon lange. Auf der einen Seite ist ein schmaler (ca. 1 m breiter) grauer Pflasterstreifen, bei
dem niemand richtig weis, was er sein soll, Fus- oder Radweg? Daneben ist ein unbefestigter
Seitenstreifen, der nicht fiir Rdder, Rollatoren und Rollstuhlfahrer geeignet ist. Die Strale zu
queren st fiir Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen auch sehr schwer. Warum wird da
nicht endlich eine ordentliche Befestigung gebaut oder/und wenigstens mal eine Planung ge-
macht tber die alle sprechen kénnen? Man hat das Gefiihl, da passiert nicht viel. Das finde
ich sehr enttduschend. "
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Raumliche Schwerpunkte

Einige StraBenrdaume oder Bereiche kdnnen aufgrund der Vielzahl an Einragen als raumliche
Schwerpunkte der Beteiligung bezeichnet werden. Dazu gehéren v.a. die folgenden Straen

und Kreuzungen:

- Innenstadtbereich (v.a. Kénigstrae/ Holstenplatz am Bahnhof)
- SchulstraBe

- GartnerstraBe

- Kollner Chaussee

- Hamburger StraBe/Berliner StraBe/A

- WesterstraBe/ReichenstraBe/Vormstegen
- Ramskamp

- Heidmuhlenweg

- OllnsstraBe

- MihlenstraBe

- Kaltenweide

- Wrangelpromenade

- KonigstraBBe

- Langelohe

Nachfolgend sind einige dieser besonders oft genannten StraBenrdume mit ausgewahlten
Beitrdgen aufgezeigt. Eintrdge mit konkreten Losungsvorschldagen/Ideen sind griin umrandet.

Ramskamp

FuBRweg

Dieser Burgersteig ist mit einer Hecke stark
Uberwachsen und dann steht immer ei

Fahrradweg fehit vollig

Trotz Schule und regem Verkehr am grauen Esel gibt es L L 2R
am Ramskamp keinerlei Radw. gesicherter Ubergang fiir FuRgéanger dringend

erforderlich, Tempo 30 wird nicht eingehalten

Ramskamp'}

" V& A,
\ ap, F - Ost $
- 0 @8 Die Leibniz Privatschule wird von aber 1000 Kindern
p \l - & besucht. Es gibt einen gesic
= S Remakampn - o S TSRETT -W""‘-\\_ - - =
§ i — ! VGR Gruppe £ —_—
H B
$ W
e ] / -
g / it Q«..
< g ] amp
Kleingartenanlage Satatetil s s 5 Terra Nord y
“latebusch GmbH / - B
- Ampel schulen / Zweite FuRgangerampel vor Leibnizschule

Das Uberqueren des Ramskamp sollte durch eine
Bedarfsampel erleichtert werden

Die Ausfahrt vor der Leibnizschule wird gerade morgens
und nachmittags viel von
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Stadtentwicklung und Mobilitat

Mobilitatskonzept Pianung Becatung Forechung GBR Mobilitat. Stadt. Dialog.

Heidmiihlenweg (ist u.a. ein Schulweg)

Fahrradweg schlecht

Der Fahrradweg im Heidmuhlenweg Richtung westen ist
in einem schlechten Zustand.

Fehlende Radwegmarkierung auf der StralRe

Leider wurde im Juni im Zuge der
Fahrbahnmarkierungen der Radwegstreifen entfern...

Radweg verschlimmbessert

., Die Wege am Heidmihlenweg wurden in den
vergangenen Monaten fir Kabelarbeiten au...

StraBen-Wiederbelebung

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30kmh wirde
den Aufenthalt in der StraBe Hei...

Schutzstreifen fiir Radfahrer

Auf dem Heidmuhlenweg muss ein Schutzstreifen auf
beiden Seiten gezeichnet werde...

RB zusitzliche Haltestelle Heidmiihlenweg auf
der Strecke Wrist nach Hamburg Altona

Bei der RB Linie von Wrist nach Hamburg Altona weitere
Haltestelle in EImshorn e...

OllnsstraBe
Radfahrer nutzen engen FuBweg
Der FuBweg entlang des Parkplatzes wird sehr oft von
Radfahrern genutzt. Dies |i...
Beidseitiger Radweg an der O , damit

an dieser Ecke keine Unfélle mehr passieren

Diese Ecke, wie auch der Rest des Weges, ist extrem
gefahrlich, weil standig Ge...

gefahrenpunkt

fuRganger, radfahrer und anlieferungsverkehr im
konflikt. fuBweg nur auf einer ...

Aufwertung Platz und kleine Mobilstation

Hier konnte ich mir gut eine kleine Mobilstation L .
vorstellen: Leihfahrrader, Car-... Fahrradabstaellmdglichkeit

Wenn man mit dem Fahrad zum Liether Stadtpark fahrt
und sein Fahrrad sicher abst...

Fahrradzone

Sharing Parkplatz/Ladestation

Auf diesem Parkplatz kénnen
G atzell i
werden...

In Elmshorn enstehen immer mehr Fahrradstraien,

warum nicht mal eine Fahrradzone...

Kaltenweide:
Freier Rechtsabbieger als Todesfalle fu?
Bedarfsampel mit langer Wartezeit auf Griin ' i
™ \ | 4
Kreisel schlecht einsehbar L D L‘/X‘
Wenn man vom Netto Parkplatz fahrt und in den Kreisel gefahrliche Kreuzung ; /
einfahren mochte, sieht ma... Die Kreuzung Koppeldammy Kaltenweide weist einen £

riesigen Mundungstrichter auf.

mehr. mgb

4

Diverse Laternen und eine Bedarfsampel im /i L
—— K

Wer baut denn so?

Schulweg!

Parkraum einschranken '

2u lange Rotphase

Die Rotphase fur den StraBenverkehr ist an der
Bedarfsampel extrem lang.
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Ausblick: So geht es weiter

Wir bedanken uns an dieser Stelle fiir die rege Mitarbeit und Teilnahme an der Onlinebeteili-
gung. Alle Hinweise wurden v.a. im Hinblick auf ihre Relevanz fiir das zukilinftige Mobilitats-
konzept gesichtet und flieBen somit in die derzeit startende Konzepterstellung ein. Insbeson-
dere hinsichtlich der inhaltlichen und raumlichen Schwerpunkte hat die Onlinebeteiligung
Handlungsschwerpunkte aufgezeigt, die im neuen Mobilitatskonzept aufgegriffen werden.

Auf der Homepage der Stadt EImshorn haben Sie die Mdglichkeit sich tiber den aktuellen
Stand des Mobilitdtskonzeptes und die weiteren Beteiligungsoptionen zu informieren.

Nicht alle Eintragungen sind flr das konzeptionelle Planwerk , Mobilitdtskonzept™ relevant.
Diese kleinrdumigen Eingaben wurden zur Uberpriifung an das Amt fiir Tiefbau und Verkehr
weitergegeben und einige MaBnahmen/Priifungen konnten zu ersten Umsetzungen von
Ideen fihren. Erste Umsetzungen und Prifungsergebnisse kénnen Sie in Kiirze in der Rubrik
,Quick Wins" hier einsehen.
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